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Das AN/UPD'6

ist ein All-Wetter-Aufklarungs-
Radar-System. Es benutzt die neue Technik
der synthetischen Apertur, luftgebundenes
Seitensicht - Radar, eine kohadrente

Datenverarbeitung, aufgezeichnete
Doppler-Verlaufe und ein Breitband —
Dateniibertragungssystem in
Amplituden — Modulations — Technik mit
unterdricktem Trager, um Radarbilder
hoher Auflosung von Aufklarungs —
und Uberwachungsmissionen
aufzuzeichnen und zu
iibertragen.




O, PROFESSOR,,
DAS IST EIN

STARKES STUCK!

. . ..aber ruhig, Manner,
ich bin hier, um
Euch zu helfen.

Des Professors begeisternde Worte,
einige wohl vorerst bedeutungslos
fiir Sie, beschreiben ein neues, fort-
geschrittenes  Aufkldrungsmittel,
Das AN/UPD-6 System gibt die
Maglichkeit, Aufkldrungsdaten gross-
raumiyg “schnell zu ermitteln und
diese Informationen in Echt-Zeit
zu Bodenstationen zu ibertragen.
Um Sie mit seinen Fahigkeiten ver-
traut zu machen, werden die folgen-
den Seiten das System in Worten
beschreiben, die wir beide verste-
hen.



Das AN/UPD-6 Radar-System ist ein taktisches Aufklirungssystem;,
es benutzt das hoch-auflosende AN/APD-11 Seitensicht-Radar-System
(SLAR) an Bord der RF-4E "“Phantom.” Wichtige Untersysteme sind
die Bodenstation AN/GRQ-17 und der Correlator/Processor ES-86A.

Das Goodyear Radar-System ver-
wendet eine Gelandebeleuchtung im
X-Band, die eine Wolkenbedeckung
durchdringen kann und nicht an
eine Beobachtung bei Tageslicht
gebunden ist. Seine Fahigkeit, Ziele
mit hoher Genauigkeit auch in gros-
sen Entfernungen aufzulosen, erlaubt
eine Aufkldrung in groBerem Ab-
stand vom  Interessengebiet und
stellt damit einen beachtenswerten
Vorteil zum Schutze des Flugzeugs
und seiner Besatzung dar. Mehrere
vorhandene  Arbeitsmodes geben
dem System die Fahigkeit, Auf-
klarungsdaten mit hoher Aufldsung
in einer Viefalt von Entfernungen
und Flughdhen zu sammeln und
— in einigen Modes — besonders
Bewegt — Ziele zu entdecken.
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Es wurde von der
GOODYEAR AEROSPACE CORPORATION
gebaut und stellt eine luftgebundene, in

Fast-Echt-Zeit arbeitende Aufklirung
zur Verfiigung.

Die folgenden Seiten erklaren, wie
Entfernungs — und Azimutauflo-
sung und die Korrektur der Flug-
wegfehler erreicht, wie die Radar-
daten aufgezeichnet und zu einem
Kartenfilm verarbeitet werden und
wie die Dateniibertragung arbeitet.
Eventuell  unbekannte Ausdriicke
sind in einer Zusammenstellung
auf den Seiten 18, 19 und 20
definiert.



Wir beleuchten das Gelande,
indem wir Impulse rechtwinklig zum

Flugweg ausstrahlen.

Die vom Gelande reflektierte Ener-
gie eines jeden Impulses wird auf
dem Datenfilm als dicht neben-
einander liegende Geldndestreifen
aufgezeichnet. Die Entfernung zu
jedem Ziel innerhalb der Radar-
keule ist durch die Zeitdifferenz
zwischen dem Aussenden des Im-
pulses und dem Empfang der re-
flektierten Energie bestimmt. Da-
durch, dal weiter entfernte Ziele
einegrofere Zeitdifferenz als nahere
Ziele ergeben, lalt sich die genaue
relative Lage der Zigle feststellen.

Die Zahl der pro Sekunde ausge-
sandten Impulse bezeichnet man als
Pulswiederholungsfrequenz — oder
PRF. Zur hohen Entfernungsauf-
losung milte man sehr kurze Sen-
deimpulse verwenden, um ein Uber-
lappen der von zwei dicht benach-
barten Zielen reflektierten Energie
zu vermeiden. Kurze Impulse wie-
derum verlangen hohe Sendeleistun-
gen. Das AN/UPD-11 Radar ver-
meidet diese Schwierigkeit, indem
es relativ lange Impulse verwendet,
die in der Frequenz moduliert sind.

Dieses Verfahren bezeichnet man
als CHIRP-Technik.
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Der in der Frequenz “gechirpte” Impuls wird vom Flugzeug ausgesandt
und von einem Ziel auf dem Boden reflektiert.

Der reflektierte Impuls wird iber eine Antenne empfangen und sein
linearer Frequenzverlauf als Dichteinderung auf dem Datenfilm auf-
gezeichnet.

Diese “Phasenfigur” wird spéter dazu benutzt, einen Lichtstrahl zu
einem Punkt zu fokussieren und ergibt somit eine Auflosung wie bei
einem Radarsystem mit kurzem Sendeimpuls.

Das Verfahren, mit Hilfe des linearen Dichteverlaufs der Phasenfigur
uber eine Fokussierung den langeren Sendeimpuls anscheinend zu
verkirzen, bezeichnet man als optische DECHIRP-Technik.

Gut,
nun haben wir eine scharfe
Entfernungs messung —
Was jetzt?



Als nachstes wollen wir uns ansehen,
wie unser Radar die hohe Auflésung
im Azimut — oder in Flugrichtung —
erreicht.

Um Ziele zutrennen, ist es normalerweise notwendig, eine schmale
Antennenkeule zu verwenden. Dadurch werden die von zwei dicht
benachbarten Zielen reflektierten Impulse als getrennt empfangen und
aufgezeichnet.

Die Auflosung wird verbessert, wenn die Radarkeule schmaler ist.
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Das Flugzeug bewegt sich auf einem geradlinigen Flugweg, die PRF ist
mit der Geschwindigkeit dber Grund synchronisiert, so dall sich
eine gleichmalige Beleuchtung des Zielgebietes ergibt. Auf diese Weise
wird eine synthetische Antenne grofler Lange gebildet, die in gleichen
Abstanden Ene/gle aussendet und empfangt.
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Unser Radar sendet in einer
verhaltnismalRig breiten Keule;
aber nachfolgende Schritte
verarbeiten die Daten so, dal
sich der Effekt einer extrem

schmalen Keule ergibt.

Synthetische
Antenne

Wie nun /eder /mpu/s das Z/e/geb/et beleuchtet und zur Antenne
zuriick reflektiert wird, so wird der Frequenzverfauf im reflektierten
Impuls auf dem Datenfilm aufgezeichnet. Die Frequenz des reflektier-
ten Impulses dndert sich — infolge des DOPPLER-EFFEKTES — wie
sich die Lage des Zieles in der Radarkeule in bezug auf die Antenne
dndert.  Indem man nun die Frequenzanderung innerhalb eines
jeden Impulses aufzeichnet, erhalt man auf dem Datenfilm den
sogenannten Doppler — Phasen — Verlauf eines Zieles.

Das eben beschriebene PrmZ/p 148t sich am Beispiel der scheinbaren
Anderung der Frequenz einer Signalglocke erklaren, die man auf
einem sich dieser Glocke nahernden, passierenden und sich dann
e;nt/emenden Zug wahrnehmen kann.




Wenn der Zug sich der Signalglocke I —
nahert, so ist ihre scheinbare Fre- RN \ DATENFILM
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Die Frequenz der Radarimpulse wird i ,lﬁ{___)_ .
auf eine ahnliche Weise veréndert, o ) -
wenn sich das Flugzeug einem Ziel ~l /' .
nahert und es dann passiert. Jedes i / =
Ziel, das von der RadarKeule ::n// L\E/v
beleuchtet wird, hinterlait so seine e ]
Signatur auf dem Datenfilm. g | -
Auflosung im Azimut erhélt man "u\“\\\. \ } n
durch eine nachfolgende Fokkusie- his A .
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Nachdem wir die
Arbeitsweise des Systems
diskutiert haben, wollen wir nun die
Verfahren betrachten, die Abweichungen
vom geradlinigen Flugweg wahrend der
Aufklarungsmission korrigieren,

Ein geradliniger Flugweg ist notwendig, um das beste Ergebnis des
Aufklarungsfluges zu erreichen. Kleinere Abweichungen von einem
sonst genauen Flugweg konnen vom Radarsystem ausgeglichen werden.



Fehfer in der Roll -, Pitch - und Yaw - Achse werden wahrend der
Radaraufzeichnung vom Tragheits-Navigations - System des Flugzeugs
gemessen, das die Lage der Antennen danach ausrichtet. [Daneben
gleichen  Kreisel und Beschleunigungsmesser, die direkt auf den
Antennen montiert sind, kurzzeitige Abseichungen vom Flugweg aus.

Mit Hilfe dieser Korrekturen in der Roll -, Pitch - und Yaw - Achse
wird die Antenne zu einer stabilen Plattform. sie bewegt sich auf einem
geradlinigen Kurs durch den Raum und bildet so die synthetische
Antenne. Trotzdem ist noch eine weitere Korrektur wegen der vierten
maoglichen Flugzeughewegung notwendig: die Drift.

Die CLUTTERLOCK - Schaltung integriert die Frequenzabweichung
aller Ziele innerhalb der Radarkeule. Im Idealfall befinden sich eine
gleiche Zahl von Zielen vor bzw. hinter der Null - Doppler - Linie.
Dieses Verhaltnis wird durch die Drift des Flugzeuges gestort. Die
CLUTTERLOCK - Schaltung mift nun die GroBe und die Richtung
dieser Abweichung und fihrt eine Korrektur der Frequenz des Referenz-
signals durch.

Da die durch ein Ziel im reflektierten Impuls hervorgerufene Doppler-
verschiebung abhéngig ist vom Winkel, unter dem sich das Flugzeug
dem Ziel nahert, andert eine vorhandene Drift den Signalverlauf
betrachtlich. Diese durch die Drift verursachten Anderungen werden
im Radarsystem als eine Frequenzverschiebung gemessen und eine
ebensolche Verschiebung im Referenzsignal eingefiihrt, mit dem alle
reflektierten Signale verglichen werden.



MOGLICHKEITEN

Das AN/UPD-6 System bietet zwei Maglichkeiten zur Auf-

zeichnung der Radardaten einer Mission:

1. Ein Rekorder im Flugzeug zeichnet die Daten auf foto-
graphischem Film auf, der am Boden spater verarbeitet
wird. Der 4-Kanal-Rekorder im vorderen Kameraabschnitt
- ist ein Teil des AN/APD-11 SLAR.

2. Ein weiterer Bestandteil des luftgebundenen Systems ist
der SIGNAL DATA TRANSMITTER-TRANSPONDER,
der die Radardaten im Augenblick, in dem sie auftreten,
zur Bodenstation ubertrégt. Dort werden sie ebenso auf
Film aufgezeichnet und gleichzeitig verarbeitet.

Mit beiden Aufzeichnungsverfahren lassen sich Radar — Ziel-
daten von Tausenden von km?® Geldnde auf dem 61 m langen
und 247 mm breiten Filmvorrat im Rekordermagazin
aufzeichnen. Der Film erhédlt eine besondere Kennzeichnung
iber Radar-Mode, Flugzeugort und Flugzeuggeschwindigeit
wahrend der Datenaufzeichnung.

Die vom Flugzeug zur Bodenstation ausgesandten
Daten durchlaufen den dort vorhandenen Rekorder
und werden sofort im Correlator/Processor zum
endgultigen Kartenfilm weiterverarbeitet.

Die Breitband - Datenibertragung enthalt aulSer den

vier Radardaten - Kandlen und den Mode - Kodes

eine Entfernungsmel8 - Einrichtung, die es gestattet

in der Bodenstation laufend den Ort des Flugzeuges

aufzuzeichnen. Daneben besteht eine Nachrichten-

verbindung, die kodierte Befehle zur Kurskorrektur
zum Flugzeug sendet.

Befehlsgeber

Entfernungsmef-

Einrichtung Rekorder
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KORRELATION
— So also empfangt unser

” \ AN/UPD-6 RADAR
die Aufklarungsdaten
und zeichnet sie auf.

Genau,
die Informationen sind nun

auf dem Datenfilm enthalten.
Wie sie fiir den Benutzer aus-
wertbar gemacht werden
konnen, sehen wir jetzt.

Belichteter Datenfilm aus dem an
Bord des Flugzeugs oder am Boden
befindlichen Rekorder wird durch
den sog. Correlator/Processor ge-
schickt. Im Zuge eines automa-
tischen Korrelationsprozesses ent-
steht aus dem Datenfilm ein Karten- |
film hoher Aufldsung. ——
Und dies auf folgende Weise: —

Der Datenfilm wird auf normale fotographische Art entwickelt und
dann von dem parallelen Licht der LASER-Quelle durchstrahit. Die auf
dem Film enthaltenen Phasenverldufe — in Verbindung mit einem
Mehrfach — Linsensystem — fokussieren die einzelnen Lichthiindel so,
dall sie ein erkennbares Abbild des aufgenommenen Gelandes auf einem
zweiten Film aufzeichnen.

Auch dieser Film, der Kartenfilm, wird automatisch entwickelt,
er erscheint als Filmnegativ und kann unmittelbar auf einem Lichttisch
betrachtet oder mit besonderen optischen Gerdten unter sucht werden.
Fotographische VergroBerungen des aufgenommenen Gelindes eignen
sich zur detailierten Auswertung. Der Kartenfilm ahnelt, sowohl im
Nah — wie im fernen Bereich, einem Lufthild bei senkrecht nach unten

14 gerichteter Aufnahme.



AHAY

... Sie Bewegen sich

Eine wertvolle Hilfe bei der Auswertung der Aufklirungsergebnisse
stellt die in mehreren Modes des AN/UPD-6 — Systems vorgesehene
MTI — Maoglichkeit dar: die Darstellung der Bewegt-Ziele allein.

Hierbei werden in zwei Kanalen die Informationen fester Zielewund des
Gelandehintergrundes (FT/1) aufgezeichnet, die beiden restlichen Kanéle
dienen dann zur Darstellung der Bewegt-Ziele im gleichen Entfernungs—
abschnitt!

Bewegte Ziele verursachen eine grofere Dopplerfrequenzverschiehung
als feste Ziele. Wahrend der Korrelation der MTI-Kanale des Daten-
films, wird der Correlator/Processor so eingestellt, dal§ die niedrigeren
Frequenzen der Festziele zuriickgehalten werden und nur die Abbil-
dung der Bewegtziele erfolgen kann. Der Gelandehintergrund Jist

deshalb nicht auf dem MTI-Bild vorhanden.




TIEFFLUG — MODES

KANALE BEZEICHNET MIT: A,B,C,D.
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INTERNE ANTENNE
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Aus dem, was wir lhnen

gezeight haben, ersehen Sie

leicht die besonderen Vorteile,
die das
AN/UPD-6 SEITENSICHT
— RADAR gegeniiber anderen
Aufklarungsensoren bietet.

Das GOODYEAR AEROSPACE SEITENSICHT-Radar arbeitet bei
jedem Wetter, bei Tageslicht und in Dunkelheit. Es liefert — auch bei
hohen Fluggeschwindigkeiten — einen Kartenfilm des Geléndes und:
der Bodenziele von hoher Auflosung. Es arbeitet von verschiedenen
Flughdhen aus und bei groSen Entfernungen und bietet damit einen
besonderen Schutz fir das Flugzeug und seine Besatzung.

Seine Fiihigkeit, sich in bezug auf das Gelinde bewegende Ziele auf-
zunehmen und aufzuzeichnen, sowie kurz — und langzeitige Verinde-
rungen im Bild der Festziele aufzuzeigen, stellt sowoh! in taktischer
wie strategischer Hinsicht einen besonderen Wert in der erstmaligen
wie auch wiederholten Gefechtsfeldaufklarung dar.
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Hier folgen
einige Definitionen,
die Sie
wahrscheinlich
gebrauchen

konnen

BEAM SHARPENING

Die Verschmalerung der Antennenkeule, um
hohe Auflosung in Azimutrichtung zu errei-
chen.

CHIRP TECHNIQUE

Frequenzmodulation des Sendeimpulses auf
solche Weise, dall die reflektierten Signale
in der Zeit komprimiert werden konnen und
sich so eine verbesserte Entfernungsaufli-
sung ergibt.

CLUTTERLOCK
(Bodenechostabilisierung)

Elektronischer Schaltkreis, der die Drift des
Flugzeuges auswertet, indem die gesamten
reflektierten Signale von aufeinanderfolgen-
den Sendeimpulsen verglichen werden. Die
Drift wird durch Verdnderung der Frequenz
des Referenzsignals auskompensiert.

CODED DATA
(Kodierte Signale)

Hilfsinformationen der Aufklarungsmission.
Datum, Zeit, Flugzeuggeschwindigkeit und
Kurs sind an der Seite oder in der Mitte des
Datenfilmes aufgezeichnet und werden im
Zuge der Korrelation auf den Kartenfilm
Chertragen.



DATA FILM
(Datenfiim)

Film der fotographischen Aufzeichnung der
Phasenverfiufe in Entfernungs — (CHIRP
— Impuls) und Azimutrichtung (Doppler —
verlauf).  Enthalt weiter kodierte Daten
bezuglich der Mission.

DOPPLER PHASE HISTORY
(Doppler — Phasen — Verlauf)

Fotographische Aufzeichnung der Anderung
der Phase von aufeinanderfolgenden reflek-
tierten Radarimpulsen eines Zieles, wie sich
das Flugzeug diesem Ziele ndhert, es passiert
und abfliegt.

HIGH RESOLUTION
{Hohe Auflosung)

Die Fahigkeit, zwei oder mehrere Objekte,
die dicht beieinander liegen, zu unterschei-
den und als getrennte Ziele aufzuzeichnen.

IMAGE FILM
{(Kartenfilm)

Der endgiiltige Radarfilm, er zeight Gelande
und Ziele. Hergestellt im Correlator/Process-
or am Boden, dadurch, dall man den Daten-
film als optisches Gitter benutzt, und somit
den LASER — Strahl auf einem zweiten
fotographischen Film fokussiert.

OPTICAL DECHIRP
(Optische Dekompression)

Das Verfahren, das den auf dem Datenfilm
autgezeichneten Verlauf des frequenz-modu-
lierten (CHIRP—) Impulses zu einem Punkt-

ziel auf dem Kartenfilm verwandelt.
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PULSE RANGING

Die Bestimmung der Entfernung zu einem
Objekt, indem man den Zeitunterschied zwi-
schen dem Aussenden des Impulses und
dem Empfang des reflektierten Signales milit.

PULSE REPETITION FREQUENCY (PRF)
(Pulswiederholungsfrequenz)

Die Zah! der pro Sekunde ausgesandten /m-
pulse.

RADAR BEAM (Radarstrahl)

Das Antennendiagramm in Form eines Fé-
chers, innerhalb dessen vom Radarsystem
HF-Impulse ausgesandt werden.

SWEPT FREQUENCY

( [Linear] verdnderlicher Frequenzverfauf)
Eine an den RF-Generator augelegte rampen-
formige Spannung erzeugt eine lineare Fre-
guenzmodulation innerhalb der Impuls —
dauer. Dieses Verfahren wird im AN/UPD-6
System angewendet, un hohe Aufldsung in
Entfernungsrichtung  zu  erreichen:  der
gesendete X-Band-Radarimpuls ist in der
Frequenz moduliert.

SYNTHETIC ANTENNA

Synthetische Antenne)

Die durch die Bewegung des Flugzeuges
entlang des Flugweges simulierte Antenne,
indem die Dopplerphasenverldufe der re-
flektierten  Signale aufgezeichnet werden.
Die synthetische Antenne ist damit um ein
Vielfaches langer als die tatsachlich benutzte
und ergibt so eine hohe Auflésung in Azi-
mutrichtung. '

X-BAND

Der Bereich der Frequenzen von 8 bis 12.4
GHZ.



EINZELGERATE DES
AN/APD-171

INTERNAL ANTENNA ARRAYS
e INTERNAL ANTENNA
?:E - = GIMBAL ASSEMBLY,

LEFT AND RIGHT

INTERNAL ANTENNA
CONTROL, LEFT AND RIGHT

FREQUENCY
CONVERTER-TRANSMITTER

DISTRIBUTION BOX

RADAR MAPPING RECORDER

RADAR OPERATOR
CONTROL PANEL

SIGNAL DATA
TRANSMITTER —
TRANSPONDER

===8 : 5V 5 EXTERNAL (POD) ANTENNA SUBASSEMBLY
S
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RADAR SET CONTROL

Enthalt Bedienungselemente und Anzeigeeinrichtungen
fir das Radar - und das Datenibertragungs —
System.

FREQUENCY CONVERTER — TRANSMITTER

/ COMPUTER-SIGNAL DATA GENERATOR Erzeugt die zum PHASELOCK benutzten HF —
. L Signale, das X-Band — Radarsignal und die lineare

keit befoh- gnaie, ; g
Z I/gf;; ‘,’,}';d:"ﬁgefa%’?’"gfgf _(;t Zgzimz uulse F(equenzmadu/a{{on. Verwandelt X-Band in ZF —
und ZF-Referenz- S/'gn‘; le, demoduliert ZF- Signale und enthélt Sende — empfangs — und Anten-

Signale zum MT! — und FT/ — Video nen — Schalter.

und enthalt CLUTTERLOCK — Schaltungen.
AMPLIFIER — MODULATOR

DISTRIBUTION BOX Verstarkt das leistungsschwache Eingangssignal vom
Hauptverteiler des luftaebunden Frequency Converter-Transmitter zu einem Signal
Gglrg']t SVE’ EEZ 57;_ . fisaneb eg: 0 haftue;;,? hoher Leistung, wird vom Computer-Signal Generator
gen allgemeiner Funktion. getriggert.
il 0GIC ASSEMBLY RADAR MAPPING RECORDER
) Enthélt optische, elektronische und elektromecha-
Beschafft und wertet die Testdaten ‘ nische Komponenten zur Erzeugung des Datenfilms.
der Selbstprifeinrichtung des luft- Es werden Radar-Video-Informationen und kodierte
gebundenen Gerétes aus. } Hilfsdaten auf dem in einem Magazin mitgefihrtem

Film aufgezeichnet.

AIRCRAFT ANTENNA ELECTRONIC CONTROLS

Verstarken Fehlersignale und fiihren sie Servosystemen
zu; (berwachen den Antennenmode und erzeugen
Drift—Korrektur—Signale.

AIRCRAFT ANTENNAS AND GIMBALS

Interne Antennen haben eigene Stabilisierungsauf-
héngung, sie senden und empfangen die X-Band —
Radarenergie in den Tiefflugmodes und  einigen
POD ANTENNA STABILIZATION CONTROL Hochflug modes. Die Antennenstabilisierung (ber-
S nehmen Kreisel und Beschleunigungsmesser in Ver-
bindung mit einem hydraulischem Servosystem.

Verstarkt Fehlersignale und liefert
Korrekturspannungen fir die Servo-
systeme.

POD ANTENNAS AND STABILIZATION GIMBAL FAULT LOCATING INDICATOR

Linke und rechte Antenne mit ihrer Stabili- Zeigt das Ergebins der Selbstpriifeinrichtung an.

sierungs Aufhangung sind in einem entfern-

baren Zusatztank montiert. Die Antenne SIGNAL DATA TRANSMITTER—-TRANSPONDER
wird uber elektrische Servosysteme bewe- X-Band Sender und Empfinger fiir das Dateniibertra-
gungs-stabiliziert. gungssystem. Empfangt Abfrage und Befehlssignale,

sendet Radar—und kodierte Daten.
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CORRELATOR/PROCESSOR

Verarbeitet den belichteten
Datenfilm  auf chemischem
Weg, troknet ihn und benutzt

diesen entwickelten Film als

an optisches Linsensystem, um,
den Kartenfilm zu belichten;
entwickelt diesen Film, trok-
net ihn und liefert so den
fertigen Kartenfilm.

RECORDER TESTER

Erlaubt die Uberpriifung des RADAR
MAPPING RECORDERS, dem si-
mulierte Radar-Video- und kodierte
Signale zugefiihrt werden, wie sie
normalerweise auf dem Datenfilm
aufgezeichnet werden.

DATA TRANSFER SYSTEM FAULT LOCATOR

Stellt Gerédte zur Uberpriifung
der Arbeitsweise, der Bestim-
mung von Fehlern und zur
Kalibrierung aller Komponen-
ten. des RADIO DATA
TRANSFER SUBSYSTEMS
2ur Verfigung.

ELECTRONIC COMMAND
SIGNAL SELECTOR

Erzeugt FLY LEFT, FLY
RIGHT, ON COURSE und
FLIGHT ABORT Befehle zur
Ubertragung zum Flugzeug.
Anzeigelampen auf dem Be-
dienungsfeld leuchten auf, so-
fern® die Flugzeughesatzung
die. Kommandos richtig em-

RADAR MAPPING RECORDER

Benutzt die ibertragenen Radar-Video-
Signale und kodierte Daten, um einen
Datenfilm zu belichten, der zu dem
in Flugzeug hergestellten identisch ist.
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TRANSCEIVER

Sendet  Entfernungsmel —
und Befehlssignale zum Flug-
zeug. Empfingt Radar-Video-
und kodierte Signate vom Flug-
zeug, verstarkt sie und wan-
delt HF in ZF fiir eine Weiter-
verarbeitung in der RECEI-
VER CONTROL GROUP.

ANTENNA-PEDESTAL GROUP

Besteht aus einem paraboli-
schen. Reflektor und Hohle/:
ter-Primarstrahler, die auf er-
nem Drehgestell fur Elevations-
und Azimutrightung montiert
sind. Verfolgt das Flugzeug
und stellt die Dateniibertra-
gungsverbindung  zwischen
dem luftgebundenen und dem
Bodengerét her.

RECEIVER CONTROL GROUP

Enthalt Gerdte und Instru-
mente zum Betrieb und zur
Uberwachung ~ des RADAR
MAPPING RECORDERS und
des  CORRELATOR/PRO-
CESSORS.  Erzeugt Ent
fernungsmeBsignale, die zum
Flugzeug gesendet werden,
empfangt und verarbeitet Ra-
dar-Video- und kodierte Sig-
nale zur Aufzeichnung im RA-
DAR MAPPING RECORD-
ER.

| |

pfangen hat.

o )

Q@ @9

_ANTENNA CONTROL GROUP

- Enthaft Geréte, Instrumente und

" Schaltkreise zur Bestimmung der
gewiinschten Arbeitsweise der An-
tenne, gibt der Antenne manuell
oder automatisch den richtigen Er-
hebungsund Azimutwinkel und zejgt
die Stellung der Antenne und den
Verfolgungsfehler an.
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MONITOR-KONSOLE

Zwei 17-Zoll Monitore erlauben die gleich-
zeitige Darstellung von Kartenfilm und Re-
ferenzdaten in hoher Qualitit. Bedienungs-
elemente fir die Lichttische und Monitore
sind Beguem angeordnet.

LICHTTISCH fir den Missions—Kartenfilm
Eine TV-Kamera sucht den von unten be-
leuchteten Kartenfilm ab, sie wird dabei
von einem Motor angetrieben. Dabei wer-
den die Kameraposition, die VergréBerung
und das mdgliche optische Wechselschalten
“| zwischen benachbarten Karten-Kanélen von
der Konsole aus fernbedient.

REFERENZ—-LICHTTISCH

Nimmt Referenzmaterial wie Land-
karten oder Filme fritherer Missio-
nen auf. Eine motorgetriebene TV-
Kamera mit Zoom-Linse ermdglicht
ein schnelles Aufsuchen und Darstel-
len besonderer fiir einen Vergleich
interessanter Gebiete.




Bild auswertung bietet

Fernsehkamera bei der

besondere Vorteile, wie

zB. .. ..

SORRRA

Die gleichzeitige Darstellung von Missions — und
Referenzfilm erlaubt einen genauen Vergleich und die
entdeckung von Veranderungen.

Variable (ZOOM-) VergroBerung ergibt den genau
gleichen MaBstabsfaktor fiir beide Darstellungen.

GroBbilddarellung  bei hoher Auflisung sind fiir
den Operator weniger ermiidend und bequem fiir
die Betrachtung in einer gréfSerren Gruppe.

Die Regelung von Helligkeit und Kontrast erlaubt die
beste Darstellung der Feinheiten eines Zielgebietes
fiir eine effektive Auswertung.

Die moygliche Inversion der Polaritat ergibt ein posi-
tives Bild von einem Negativ film.

Karten — und Referenzfilme lassen sich bequen auf
den Lichttischen befestigen.
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Karte von 1957




Eine UPD-6-Radarkarte erfaubt,
Veranderungen, die eine
ungewohnliche Aktivitat andeuten,
zu entdecken, die Informationen
auf dem neuesten Stand zu
halten und - nicht zuletzt —

1 e Neue Anlage enes ges

Sy ’ ; 2 Mo
|Neuer Landestreife
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